Anleitung -

zum Kiirzen von Marklin C-Gleisen

& NOCH

... wie im Original

Alle NOCH Fertiggeldnde kdnnen mit NOCH Anbauteilen erweitert wer-
den. Es kann vorkommen, dass zur Verbindung der Gleise auf dem
Fertiggeldande mit den Gleisen auf dem Anbauteil Gleislangen bendtigt

Gleisverkiirzung lost Platzprobleme.

Zundchst zeigen wir, wie durch eine Gleis-
element-Verkiirzung ein »Passstiick« entsteht,
das aus einem langen Standard- Gleisstiick
24 094 gebastelt wurde. Um auf die ge-
wiinschte Gleisldnge zu kommen, wird dabei
lediglich aus der Gleisstiick-Mitte ein Ab-
schnitt herausgetrennt. Auf diese Weise
bleiben die beiden »Click-Enden« fiir den
gewohnt einfachen Gleiseinbau erhalten.

Als ersten Schritt messen wir die richtige
Lénge ein; der Fachmann wiirde es als Ab-
nehmen des NaturmaBes bezeichnen. Dann
errechnet man die Lange der gewlinschten
Gleisverkiirzung und zeichnet die Schnitt-
fiihrungen so mit dem weiBen Farbstift an,
dass die Verkiirzung zwar etwa im Mittel-
bereich des Gleisstiickes liegt, aber die Sdge-
schnitte nicht auf die unterseitigen Aus-
steifungstege treffen. AnschlieBend werden
entweder mit der Xuron-Zange oder mit dem
Trennschleifer die Schienenprofil-Abschnitte
sowie der unterseitig montierte Mittelleiter-
steg abgetrennt und herausgezogen. Mit
einer Fein- oder Kreissdge I4sst sich an-
schlieBend das markierte Boschungsteil heraus-
schneiden. Dabei sollte man unbedingt auf
einen exakt rechtwinklig gefiihrten Schnitt
achten (ggf. Schneidlade benutzen), damit
beim Zusammenkleben keine hésslichen
Zwischenraume entstehen.

Analog zum Weichenumbau werden nun die
Kleineisen-Imitationen unter den Schienenen-
den abgenommen und auf die beiden jeweils

linken Profilenden Verbinder aufgesteckt
(Mérklin Einzelteile Nr. 74 994), um dann das
Gleis zusammenzustecken. Wieder wird auf
einer ebenen Unterlage und in unserem Bei-
spiel entlang einer geraden Fiihrung das
Gleis ausgerichtet und zusammengeklebt.

Da schon die Schienenverbindung fir eine
durchgehende Masseverbindung sorgt, geniigt
es in der Regel véllig, zur Fahrstromweiter-
leitung die beiden Mittelleiteranschlisse an
den Gleisenden mit einem Stiick Kabel (rot)
zu verbinden. Da es sich ohnehin um ein
speziell angepasstes Gleiselement handelt,
Idtet man die beiden abisolierten Leitungs-
enden am besten gleich fest an die beiden
gegentiberliegenden Mittelleiteranschluss-
Steckschuhe.

Diese MaBinahmen verhelfen Modellbahn-
freunden im Hinblick auf die Gleisgeometrie
bei Bau und Planung von C-Gleis-Anlagen zu
einem erheblich erweiterten Gestaltungs-
spielraum. Weiter zeigen unsere Praxiserfah-
rungen, dass selbst die sehr passgenauen
C-Gleise durchaus noch Spielraum flir Quer-
verschiebungen zum geringfiigigen Langen-
ausgleich usw. bieten. Indes sind die Grenzen
in dieser Hinsicht natiirlich erheblich enger
gesteckt als beim M-Gleis. Auch sollte man
selbst bei einem mit Computerunterstiitzung
erstellten Gleisplan beim Aufbau in mehreren
Ebenen nie vergessen, dass sich die Langen-
entwicklung durch die Rampen-Winkelung
gegentiber einer senkrechten Projektion stets
um einige Millimeter verschiebt (Lehrsatz des
Pythagoras!). Wenn dann Auf- und Ab-

werden, die nicht im Méarklin C-Gleis Programm enthalten sind.
Diese Anleitung hilft Ihnen, ein Marklin C-Gleis auf die von Ihnen
benotigte Lange zu kiirzen (Marklin Magazin 3/97).

fahrtsrampe nicht parallel verlaufen, ist der
Einsatz von Ausgleichs- bzw. selbstgefertigten
Passstiicken fast unumganglich. Dariiber
hinaus kénnen die umgebauten Weichen
erheblich zur Eleganz von Weichenfeldern
beitragen, was die schon serienmablig sehr
gute Optik des C-Bettungsgleises nur steigert.

Die Gegebenheiten des Aufbaus erfordern in unserem
speziellen Fall ein Passstiick mit dem Sondermal von
60 mm Lange

An einem ausreichend langen (Standard -) Gleisstiick
messen wir von jedem Gleisende her 30 mm ab und
zeichnen den vorgesehenen Schnitiverlauf mit einem
Permanentstift an. Die jeweils 30 mm resultieren aus
der bendtigten Gesamtlange von 60 mm, die durch 2 zu
teilen ist, damit sich spéter an jedem Passstiick-Ende
ein Click-Anschlussteil befindet.
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Mit einer normalen PUK-Bastelsdge sidgen wir den
Bischungskdrper samt Mittelleiterstrang riickseitig
bis zu den Schienenprofilen durch. Beim Trennen des
Mittelleiterstrangs »rupft« es weniger, wenn wir das
Sdgeblatt riickwdérts fester andriicken. Hilfreich sind
ferner die exakt auf den Abstand der Schienenprofil-
auBenseiten eingestellten Schraubstockbacken

Am nicht bendtigten Bdschungsteil hebeln wir die
Schienenprofile mit einem Schraubendreher vor-
sichtig so aus den Befestigungskrallen (Kleineisen-
imitationen) heraus, dass keine Beschadigungen an
den danebenliegenden Abschnitten entstehen
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Die Fuge der beiden zusammengesteckten Pass-
stiickteile verkleben wir mit einem schnellen
Zweikomponentenkleber (in diesem Fall UHU plus
sofortfest) und driicken die beiden Passstiick-
hélften bis zur Aushédrtung mit einer Zwinge
oder im Schraubstock zusammen

Mit einer kurzen Leitungsbriicke stellen wir die
Mittelleiter-Verbindung her. Wer ein Litgerét be-
sitzt, kann sich hierfiir die Flachsteckverbindungen
sparen. Zur Masseverbindung geniigen die einge-
bauten Profilverbinder

Die freiliegenden Schienenprofile lassen sich nun
sehr prazise mit einer XURON-Zange oder einem
Trennschleifer ablingen. Zuvor sollte man sich
aber das genaue MaB nochmals auf den Schienen
anzeichnen und ggf. Profile oder Bdschungskdrper
noch etwas nacharbeiten

Wie ein Serienelement ldsst sich das individuell
abgelidngte C-Gleis -Passstiick einsetzen und ist im
Gleisverlauf kaum erkennbar. Ubrigens eignet sich
die XURON-Zange keineswegs nur zum Abldngen
von Schienenprofilen, sondern auch fiir viele an-
dere Zwecke

Mit einem scharfen Bastelmesser sind an der
Jjeweils ersten Verbindungsschwelle die Kleineisen-
imitationen biindig abzunehmen, damit sich die
beiden Profilverbinder aufschieben lassen

Genau 60 mm misst das individuell angefertigte Pass-
stiick. Unter 45 mm Lange wird die Anfertigung wegen
der Kontaktelemente schwierig. Als Ausweg bietet sich
der Einbau kiirzerer Serien-Gleiselemente im davor-
oder dahinterliegenden Bereich an.



